Angebot als Absage

Neue Runde im Streit um Semesterticket

Von Martin Thurau

Es ist schon eine lange, windungsrei-
che Geschichte, aber ein verséhnlicher
Schluss ist noch lange nicht in Sicht. Im
Gegenteil: Fiir das Semesterticket, mit
dem Studenten vergleichsweise gilinstig
U- und S-Bahnen niitzen konnten, sind
die Chancen iiber die vergangenen gut 25
Jahre nicht eben besser geworden. Kaum
zu glauben, seit 1992 kochelt das Thema
schon, mal auf kleinerer, mal auf groe-
rer Flamme. In den vergangenen Jahren
haben Studenten vor allem der Techni-
schen Universitdt (TU) immer wieder
Vorschlédge gemacht, die Verkehrsbetrie-
be reagierten alles andere als eupho-
risch. Zuletzt hatten sich die Prasidenten
der drei groBen Miinchner Hochschulen
und zwei bayerische Minister einhellig
fiir ein Semesterticket starkgemacht.

Jetzt liegt endlich, wiederum nach etli-
chen Monaten Verzogerung, ein Angebot
des  Miinchner  Verkehrsverbundes
(MVV) vor, doch das, so beklagen die Stu-
denten und Miinchner Studentenwerk,
falle weit hinter den bereits erreichten
Verhandlungsstand zurtick. Es sei ,,fast
eine Unverschidmtheit®, sagt Studenten-
werkschefin Ursula Wurzer-Fafinacht,
die in den Verhandlungen offiziell die In-
teressen der Studenten vertritt. Das An-
gebot lasse sich wohl am besten als ,,;we-
nig seriose Strategie verstehen, ,,die Ver-
handlungen gezielt zu untergraben®.

Den Quertreiber machen Wurzer-Fal3-
nacht und die Studenten nach ihren Er-
fahrungen in den Verhandlungen vor al-
lem in den Reihen der Miinchner Ver-
kehrsgesellschaft (MVG) aus. Die Stadt-
werke-Tochter ist zusammen vor allem
mit der DB-Regio, die fiir die S-Bahnen
zustandig ist, der eigentliche Verkehrsbe-
trieb, der MVV kiimmert sich um das Ti-
cket-Geschéaft. ,Missten wir nur mit
dem MVYV verhandeln, wiren wir schon
weiter®, sagt Wurzer-Fafinacht. Andern-
orts gibt es Semestertickets seit Jahren.

Langst hingt sich der Streit in Miin-
chen an feinen, aber wichtigen Details
auf. Das Modell des Semestertickets be-
ruht auf dem Solidarprinzip, in der klas-
sischen Variante sind alle Studenten zur
Abnahme des Tickets verpflichtet, wenn
sie sich in einer hochschulweiten Abstim-
mung mehrheitlich dafiir entscheiden.
TU-Studenten wie Christian Briegel und
Andreas Haslbeck, die bereits seit Jah-
ren an der Frage arbeiten, favorisieren
dagegen ein Zwei-Komponenten-Mo-
dell: Alle zahlen einen Sockelbetrag, fir
den sie am Tagesrand und am Wochenen-
de fahren konnen. Wer die volle Packung
will, bezahlt einen Aufpreis.

Dass indes die Tickets in Miinchen si-
cher teurer als anderswo ausfallen, liegt
an den Vorgaben. Fiir den MVV soll das
Semesterticket nicht zu einem Zusatzge-

schaft werden. Bereits jetzt aber nutzen
viele Studenten die offentlichen Ver-
kehrsmittel — zu héheren Preisen. Allzu
viele zusatzliche Umsteiger, die das wett-
machen konnten, sind nicht zu erwarten.
Wo aber liegt die Schmerzgrenze? Brie-
gel sieht sie bei etwa 200 Euro Gesamt-
summe. Darunter zu bleiben, sei ,,abso-
lut wiinschenswert“. Teurer als die Voll-
solidarmodelle in Berlin (gut 150 Euro)
und Hamburg (rund 140 Euro) wére das,
vergleichbar mit der Zwei-Komponen-
ten-Variante in Stuttgart (knapp 200
Euro). Und immer noch weit billiger als
das, was Studenten jetzt zahlen. Wer bei-
spielsweise mit dem MVV zwischen Miin-
chen und Garching pendelt, gab schon
im Jahre 2006 im Schnitt 290 Euro im Se-
mester aus. Angestellte von Miinchner
Unternehmen mit Jobticket hitten da
bessere Konditionen, sagt Briegel.

»Kein Almosen*

Der MVV bietet jetzt einen Tarif fir
212 Euro an. Der aber gilt nur, wenn alle
drei groen Miinchner Hochschulen, also
LMU, TU und Hochschule Miinchen, von
Anfang an mitmachen, was nach Umfra-
gen unter den Studenten wenig wahr-
scheinlich ist. Sollte nur beispielsweise
die TU zustimmen, erhoht sich der Ge-
samtpreis auf 247 Euro. Die Basis-Kom-
ponente, die alle Studenten zahlen miiss-
ten, liegt bei 75 Euro. Dafiir allerdings
diirften die Studenten wochentags erst
von 19 Uhr an fahren, was nicht eben at-
traktiv ist. Eine billigere Sockelvariante
haben die Verkehrsbetriebe erst gar
nicht durchgerechnet. Die Kopplung des
Preises an die Zahl der teilnehmenden
Hochschulen halten Studenten und Stu-
dentenwerk ebenso fiir inakzeptabel wie
die stark eingeschrénkten Nutzungszei-
ten bei 75 Euro Basispreis.

MVV und DB Regio dulern sich nicht
zur Kritik an ihrem Angebot, sondern
verweisen auf die Gesellschafterver-
sammlung am 3. Juli, die das Thema
nochmals behandeln werde. Die MVG
bleibt hart: Uber die Nutzungszeiten kon-
ne man eventuell reden, bei den Preisen
aber bleibe es. Es stehe den Hochschulen
und dem Freistaat im Ubrigen frei, das
Semesterticket zu subventionieren.

Wurzer-Fafinacht betont, dass es nicht
um ,irgendein Almosen“ gehe, sondern
um die ,,Studien- und Lebensbedingun-
gen von mehr als 80 000 jungen Leuten®,
die nicht zuletzt eine ,erhebliche Wirt-
schaftskraft® und einen ,wichtigen
Standortfaktor“ darstellten. Die Stadt-
politik solle die ,,Bremsen“ der MVG 16-
sen. Unterstiitzung bekommen die Stu-
denten von Verkehrsminister Martin
Zeil (FDP). Er hilt das Angebot fiir
,nachbesserungsbediirftig“. Ahnlich du-
Bert sich das Wissenschaftsministerium.



